rieste Monfalcone,Porto
T Nogaro gli scali maritti-
mi del Friuli-Venezia
Giulia attraversano un momento (¢
ripresa grazie anche al program
di gestione comune del Piano
regionale dei porti. Per non perde-
re la competizione con le nuove
grandi direttrici dei traffici europei
il Piano individua i compiti e le
aree di potenziamento di ogni
porto in una visione di sistema.

Merci e passeggeri a Trieste

A Trieste tocca il ruolo di porto internd- potenziamento di rete ferroviaria e vialgi- soprattutto nella movimentazione
zionale al servizio dei Paesi centroeuropelita. L'approfondimento del canale a 8,6 merci come la cellulosa (primo in Italia
e danubiani, con prospettive di crescitam consentira I'attracco a navi molto pi
per il trasporto sia merci che passeggerigrandi delle attuali. A confermare |

Oltre ai contributi ordinari per la manu
tenzione (circa 10 miliardi I'anno) il
capoluogo giuliano ha ricevuto dall

interventi pluriennali in corso.
L'oleodotto transalpino e la raffineri

Trieste la funzione di terminal petrolifer
mentre le attivita di deposito merci, i
regime di punto franco, dovrebbero far

| portid

el Friul

di Lorenzo Villa

me e rottami ferro/ghisa, salgemm
cemento, legnami, prodotti chimici e cal

i-Venezia Giulia
bussano all’Europa

Piano della Regione per unire in sistema gli scali
di Trieste, Monfalcone e Porto Nogaro
La grande idea del Corridoio adriatico

Osservatorios

realizzazione di una seconda
palazzina soddisfera le crescenti
esigenze di spazio degli operatofi.
Grazie al progetto predisposto dal
Consorzio, nella zona industrial
Aussa-Corno si insedieranno 25
nuove aziende.

Collaborazione: parola d’ordine
a Portorosega

Portorosega, a Monfalcone, é i
porto piu a nord del Mediterranea.
Gli interventi realizzati sulle tecno
logie mirano alla specializzazione,
]

per questo prodotto) il ferro, il carbone |e
il legname. Il fondale del bacino portuale

l'ingresso all'autostrada € a meno di|l

aumentare la specializzazione nel trat
mento dei container. Nel '97 il traffico ¢
aumentato dell'11,94% (46.410.608 to
nellate contro le 41.460.224 del '96).

Il 1° luglio 1998 I'olandese Ect, il prin-
cipale terminalista europeo, ha preso p¢
sesso del terminal contenitori, conosciu
come Molo VII, dopo aver sottoscritt(
con I'Autorita portuale un contratto di tr
anni. Le caratteristiche di rilievo dell’Ec
Trieste sono la posizione in un’area
notevole pescaggio, un proprio scalo fe
roviario e una banchina lunga 2000 m c
si estende su una superficie di 35 ettari.

Il primo obiettivo della Ect € la forma;
zione e lo sviluppo della forza lavoro i
vista dell'introduzione dei sistemi neces
sari per garantire un servizio di clasg
mondiale. Si tratta di un passo importan
per arginare la disoccupazione, attest
0ggi a Trieste a quota 6000 unita.

Lefficienza di Porto Nogaro

Nogaro, unico porto fluviale del Friuli
detiene il primato europeo della resa pr
duttiva pro capite. Giovanni Pelizzo, pr¢
sidente del Consorzio per lo svilupp
della zona industriale Aussa-Corno, |
grandi progetti: allungamento di 60 r
della banchina, sistemazione del piazzg

Tuveri: novita in elenco

Anche in cd-rom I’elenco
dei professionisti del trasporto

Tuveri, I'Elenco dei
Professionisti del traspor
to, € giunto alla 522 edi-
zione. Parola d’ordine
sempre la stessa, dal 192(
l'utilita. L'edizione 1998-
99 e ancora piu ricca, g %=

partire dal capitolo delle

informazioni sulle leggi e norme che reg
lano il trasporto delle merci. Poi nuoy
testi e commenti, una rassegna stam
degli articoli sull’'argomento pubblicat
nell'ultimo anno da Il Sole-24 Ore, grafic
nuova. Un cd-rom allegato, che comple
e arricchisce le informazioni del volume,
un sito Internet (http://www.transportonli
ne.com), forniscono strumenti ancora p
validi per l'interazione tra i responsabi
della logistica del mondo produttivo e |
aziende di spedizione e trasporto mer,
Per ricevere gratuitamente il volume e
cd-rom, I'indirizzo & Publitrans Srl, vid
Italia 46 - 20052 Monza.

Tel. 039 2301939 - Fax 039 230194

e-mail: publitrans@transportonline.com; Progetti prioritari del Corridoio adriaticg

tuveri@transportonline.com

km, la ferrovia € collegata direttamente
alle banchine e I'aeroporto di Ronchi dei
Legionari si trova a pochi chilometri.

Il Corridoio adriatico

Per le navi che trasportano merci direfte
verso il Centro e I'Est Europa e prove-
nienti soprattutto dall'Asia attraverso il
Canale di Suez, il Corridoio adriatico & |il
percorso piu breve e quindi piu logico.
Benché se ne parli da tempo, esso non
rientra tra le priorita indicate dal’'Uniong
H- europea. Secondo I'assessore regional

a come dimostra lo stanziamento di
tamilione di ecu, a copertura del 50% delle
€ spese di uno studio di fattibilita commis-
r.sionato alle sette regioni adriatiche.
IUaspettativa & che venga riconosciutol il
! ruolo strategico dei porti della Regione
ﬁi derivante dalla loro posizione geografica.
”' “Per i finanziamenti - osserva Santa-
rossa - non c'é da aspettarsi un intervento
comunitario consistente a breve termine,
gzma linserimento di alcune opere tra|i

sarebbe importante per gli investimenti
che verranno programmati in futuro”.
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